Die Stadt im Uberblick .

Das Kolner
Stadtmodell
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Die Stadt aus neuer Perspektive sehen

Das Kolner Stadtmodell zeigt die Kélner Innenstadt
im Maf3stab 1 : 500. Ein Meter des Modells ent-
sprechen 500 Meter in der Realitat. Das Kélner
Stadtmodell dokumentiert den aktuellen Stand der
Bebauung und gibt einen Uberblick iber zukiinftige
Projekte der Stadtentwicklung. Deshalb sind viele
geplante Bauwerke in diesem Modell schon heute

prasent.

Das Stadtmodell ist auf Initiative von Kolner Architek-

ten, Bund Deutscher Architekten BDA, in Zusammen-
arbeit mit der Stadt Kéln entstanden, um Projekte

und Planungen im architektonischen Gesamtzusam-

menhang Gberpriifen zu kénnen. Gleichzeitig dient

es dem Rat und den Gremien der Stadt als dreidimen-

sionale Entscheidungshilfe.

Das Modell soll weiter wachsen. Von 144 geplanten
Platten konnten bisher 64 fertiggestellt werden. Am
Ende soll das Modell auf einer Flache von 12 x 12
Metern die gesamte Stadt zeigen.

Dafiir brauchen wir auch lhre Mithilfe.

Ein Grof3teil der bisher realisierten Platten konnte
dank engagierter Unterstitzung vieler Sponsoren
finanziert werden. Damit das Stadtmodell weiter
wachst, ist es auch in Zukunft auf den Zuspruch von
Sponsoren angewiesen.

Ein Quadratzentimeter des Modells kostet in der
Herstellung 1,50 Euro. Sie kénnen uns z. B. beim
Modellbau Ihres Hauses unterstiitzen, die Paten-
schaft fur wichtige Gebaude ibernehmen oder den
Bau ganzer Platten finanzieren.

Das Kolner
Stadtmodell

Ganz gleich, wie hoch der Betrag ist, wir freuen uns
uber lhre Spende: Damit das Stadtmodell weiter
wachsen und Kéln bald vollstandig gezeigt werden
kann.

Ihre Spende richten Sie bitte an:

Freunde des Kdlnischen Stadtmuseums e.V.

IBAN: DE6O 3705 0299 0000 0199 94
Kreissparkasse Koln - BIC: COKSDE33
Stichwort ,KdIner Stadtmodell®

Eine steuerrechtlich anerkannte Bescheinigung
erhalten Sie auf Wunsch.

Initiative Kolner Stadtmodell



Die historische Entwicklung der Stadt

Die Stadtgrindung in der Antike

Am linken Rheinufer, an der Grenze der
romischen Provinz Gallien, erhob Kaiser
Claudius 50 n. Chr. den Geburtsort seiner
Frau Agrippina zur Stadt rdmischen Rechts
als ,Colonia Claudia Ara Agrippinensium”
(CCAA). Hier lebten neben Rémern und Galli-
ern auch germanische Ubier.

Sichtbares Zeichen fiir die Erhebung zur
Stadt war der Bau einer 4 km langen Mauer,
die eine Flache von knapp 1 km? schitzte.
Der Grundriss des rémischen Koln mit
rechtwinklig angelegtem Strafiennetz ist im
Stadtmodell und bis heute im Kélner Stadt-
bild gut erkennbar.

Die beiden Haupteinkaufsstrafien Kdlns, die
Hohestraf3e und die Schildergasse, waren
bereits zu romischer Zeit Hauptverkehrs-
straf3en. Reste der romischen Stadtmauer
sind bis heute erhalten, z.B. der Romerturm,
der die Nord-West-Ecke des romischen
KdIns markiert.

I & o

50n.C.
COLONIA CLAUDIA ARA AGRIPPINENSIUM, CCAA

Das romische Koln

Die Colonia, wie wir sie
hier in einem Lebensbild
sehen, das den Zustand
im 3. Jhdt. zeigt, war
Hauptstadt der Provinz
Niedergermanien. Die
Lage am Strom und an
den Grenzen des Reiches
ermdglichte rege Handels-
beziehungen.

Seit 313 ist die Stadt als
Bischofssitz bezeugt.
Eine Briicke verband die
Colonia mit dem Kastell
Divitia, dem heutigen
Deutz. 15.000 - 20.000
Einwohner lebten in der
CCAA.



Stadterweiterung im Mittelalter

50-1180

Die Romerstadt — ab ca. 200 n. C.

In der Spatantike wurde etwa auf dem
Gebiet der heutigen Altstadt das Geldnde
des zugeschiitteten rémischen Hafens
zwischen der rheinseitigen Stadtmauer
und dem Fluss von Handwerkern und
Kaufleuten besiedelt.

Die erste Stadterweiterung — 1106

1106 setzte die durch Handel und Gewerbe
reich gewordene Kélner Biirgerschaft die
erste grof3e Stadterweiterung und den Bau
einer neuen Verteidigungslinie aus Wall
und Graben durch. Noch heute erinnern
Straflennamen wie Perlengraben oder
Katharinengraben daran. Die neu befestig-
ten Gebiete legten sich in drei kleineren
Halbkreisen an den quadratischen Grund-
riss der Stadt. Damit waren auch die bevél-
kerungsreichen Vororte Niederich im
Norden [mit St. Kunibert, St. Andreas und
St. Ursula), das Gebiet um St. Aposteln im
Westen und Oversburg mit St. Georg im
Siiden gesichert. Die Stadt umfasste nun
ein Gebiet von ca. 2 km? mit etwa 12.000
Einwohnern.

"
- .
=
R il
i -
- e
e " - » -
; =T u-"i_
] " '1- —— ---&T..
A e s -
g =
Hopme = | Pl e [
o "\'II— - q"
L = =1 il
| ) -~
ek —
" 3
LESs T
B E
' XTI L A -
-
" EoraduEmi g
& e
ey
"
L
=

um 1200

Die zweite Stadterweiterung — 1180

Das Anwachsen der Bevélkerung und krie-
gerische Auseinandersetzungen zwangen
die Kdlner Birgerschaft schon 1180, das
stadtische Territorium auf 4 km? zu ver-
doppeln.

In einem Halbkreis befestigten die KdIner
das gesamte Stadtgebiet mit Graben und
Wallen.

Ihr Verlauf erscheint heute noch in
Straflennamen wie Severinswall oder Pan-
taleonswall. Jetzt waren auch wichtige Kir-
chen wie St. Severin, St. Pantaleon und St.
Gereon in die Befestigung einbezogen.
Zwischen 1200 und 1250 wurde die Mauer
mit rund einem Dutzend landseitiger Tor-
burgen und 52 Tlirmen und Pforten zu
einer wehrhaften Verteidigungsanlage von
Uber 9 km Lange ausgebaut.



Stadtansicht im spaten Mittelalter

Meister der kleinen Passion

Das Martyrium der HI. Ursula und ihrer Gefahrtinnen vor der Stadt KgIn, 1411 Die friiheste Darstellung KéIns im Mittelalter zeigt hinter der zinnenbekrénzten Stadtmauer — in unge-

Wallraf-Richartz-Museurn, WRM 51 lenker perspektivischer Darstellung und dicht gedrangt — alle kirchlichen und wichtige profane Bauten

der Stadt. Gut erkennbar sind St. Severin im Siiden, St. Maria im Kapitol und Grof St. Martin am Rhein.

Der gotische Domchor ist fertig gebaut (1322, der ihm vorgelagerte Turm erscheint in romanischen
Formen. Nur der machtige Ratsturm ist noch nicht erbaut. Er wurde 1414 als Zeugnis der Macht und
des Reichtums der Biirger, die 1288 ihren Stadtherrn, den Kélner Erzbischof, vertrieben hatten, errich-
tet. K6In besaf} einen grofien Reichtum an Reliquien, wie z. B. der HI. Drei Kdnige und der HI. Ursula und
ihrer Gefahrtinnen. Sie verbreiteten den Ruhm Kélns als ,Sancta Colonia“ und machten die Stadt zu
einem bedeutenden Pilgerzentrum des Mittelalters.



Das ,hillige Coellen® im 16. Jahrhundert

Im Auftrag des Rates der
Stadt Kdln zeichnete der
Duisburger Kartograph
Arnold Mercator 1570/71
den ersten Kolner Stadt-
plan. Alle Entwicklungs-
schritte — vom quadrati-
schen Grundriss des
romischen Kdln Uber die
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erste Stadterweiterung
von 1106 bis hin zum
groflen Mauerkranz aus
der Glanzzeit KéIns —
sind nachvollziehbar.
Jedes bedeutende Bau-
werk ist in Grund- und
Aufriss prazise darge-
stellt und lasst sich
genau identifizieren.
Etwa 8.000 Hauser
befanden sich auf dem
4 km? grofien Stadtge-
biet. Mit einer Einwohner-
zahl von ca. 40.000 war
Kodln zeitweise eine der
bevélkerungsreichsten
Grof3stadte des Mittelal-
ters. Garten- und Wein-
bau innerhalb des
Mauerrings dienten der
Versorgung der Bevdlke-
rung.
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Vogelschauplan der Stadt KéIn von Arnold Mercator, 1570/71
Kupferstich-Faksimile, Kélnisches Stadtmuseum



Die Stadtentwicklung im 19. Jahrhundert
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Koln im Jahr 1808 — erste exakte Karten-
aufnahme unter dem franzosischen
Obristen Tranchot (Maf3stab 1: 25.000)

Kéln war als freie Reichsstadt nur dem
deutschen Kaiser unterstellt. Da die Stadt
Gber 500 Jahre von den Burgern regiert
wurde, entstanden keine reprasentativen
Residenzbauten. Umgeben von den Gebie-
ten des Kdlner Erzbischofs und der Herzdge
von Berg und Jilich wurde die Stadt ohne
Hinterland wirtschaftlich zunehmend iso-
liert. Der aufblihende Fernhandel mit Ame-
rika beglinstigte die Hafenstadte am Meer.
Die Bevélkerung stagnierte um 40.000 Ein-
wohner. Vor dem Mauerring wurde bis 1690
ein Kranz von 22 landseitigen Bastionen
gebaut, um die Stadt vor den neuen weit rei-
chenden Kanonen zu schiitzen. Erst mit der
Besetzung Kélns durch die Franzosen 1794
verlor die Stadt ihre politische Selbststan-
digkeit. Die Verstaatlichung kirchlichen
Eigentums wahrend der Sakularisation
(1802) hatte den Abriss oder die Umnut-
zung zahlreicher Kirchen und Kléster fir
Manufakturen oder kommunale Einrichtun-
gen zur Folge. Die Franzosen schlossen alle
Pfarrfriedhéfe in der Stadt. Auf Melaten
wurde der erste zentrale Friedhof aufierhalb
des stadtischen Territoriums angelegt.

KoIn im Jahr 1845 — Preuflische Karten-
aufnahme (Mafistab 1:25.000)

Die Eingliederung KdIns in den preufi-
schen Staat (1815] férderte die Ansied-
lung von Fabriken, die Errichtung grofier
Behérdenbauten und Kasernen sowie eine
planmaflige stadtebauliche Verschéne-
rung. Mit der 1822 eingerichteten Schiff-
briicke entstand erstmals seit der Spat-
antike eine feste Verbindung zwischen
Kéln und Deutz. Seit 1843 kam eine Eisen-
bahnverbindung nach Antwerpen zum
KélIner Verkehrsnetz hinzu. Deren End-
bahnhof lag in der Nahe des ehemaligen
Sicherheitshafens (heute Theodor-Heuss-
Ring) im Norden, der zum Schutz der
Schifffahrt vor Eisgang im Winter gebaut
worden war. Auf3erhalb des Mauerrings
wurde ein neuer Festungsring von 11 Forts
und 7 Linetten errichtet. Auch der rechts-
rheinische Briickenkopf Deutz wurde
befestigt. Kéln war von 1815 bis 1918 die
wichtigste preuflische Festungsstadt im
Westen.



Aufbruch in die Moderne

Tiefgreifende stadtebauli-
che Veranderungen pragten
die Entwicklung zu einer
modernen Stadt bis 1880.
b : iy 4 Die erste Eisenbahnbriicke
Lot 4 g : : gt -":";'_I-r g, (1859) férderte den
: - T Personen- und Warenver-
kehr. Der Zentralbahnhof in
Domnahe erméglichte die
Erschlieflung KdIns und
wurde Verkehrsdrehscheibe
im Westen des preuflischen
Staates. Der neue und funk-
tionstlchtige Rheinauhafen
erfiillte die gewachsenen
technischen Anforderungen
der Binnenschifffahrt.
Der Weiterbau des Kélner
Doms, 1842 aus nationaler
Begeisterung begonnen,
wurde inmitten des Kultur-
kampfes vollendet (1880).
Zwischen 1816 und 1880
verdreifachte sich die Ein-
wohnerzahl Kélns von ca.
53.000 auf ca. 145.000.
Die stark verdichtete Wohn-
bebauung erreichte die
Stadtmauer, konnte sich

ﬂ 4 . 1 . . _
'"___.,.p-"-"-:?;" "' T4 ‘;.-- . - dann aber nicht weiter aus
- an® R T dehnen.

Adolf Eltzner: Ansicht von KdIn aus der Vogelschau 1880
Aquarellierte Federzeichnung, KéInisches Stadtmuseum



10

Stadterweiterung und rasantes Wachstum: Koln wird Industriestadt

Jakob Scheiner: KdIn aus der Vogelschau von Stidwesten 1886
Aquarell, KéInisches Stadtmuseum

Im Auftrag der Stadt KdIn entstanden 1886 und 1896 zwei grofiformatige Aquarelle, die beide von
einem konstruierten Standpunkt in grofler Hohe Gber der Luxemburger Straf3e einen weiten Blick lber
die Stadt erméglichen. Noch ist die Kélner Neustadt zwischen dem neuen Befestigungswall (heute
Innerer Griingirtel) und der im Juni 1886 ergffneten Ringstraf3e nurim Konzept des Strafienbaus
sichtbar. Vor dem Festungsring wurde eine Eisenbahntrasse mit neuen Bahnhéfen im Westen und
Stiden um die Stadt gezogen. Das hier sichtbare ,Stidhafenprojekt” am Rémerpark wurde nie gebaut,
sondern durch den weiteren Ausbau des Rheinauhafens ersetzt. Spater ausgefiihrte Bauprojekte, wie
die grofien Kirchen in der Neustadt (St. Michael, Herz-Jesu, St. Paul), sind erst im Grundriss erkenn-
bar.

Jakob Scheiner: Vogelschauansicht von Siidwesten 1896
Aquarell, KéInisches Stadtmuseum

Schon nach zehn Jahren hat sich die Neustadt bis an den neuen Festungswall ausgedehnt. Die repra-
sentativen Villen und gutbirgerlichen Mietshduser im Stiden und im Norden sowie die Mietskasernen
der Arbeiter am Giterbahnhof Gereon und nahe den Bahnhdfen West und Siid zeigen die soziale Glie-
derung der Wohnbebauung in der Neustadt. Neubauten wie die Herz-Jesu-Kirche (noch ohne Turm)
am Zilpicher Platz, die Synagoge in der Roonstrafie oder Neu St. Heribert in Deutz sind nun markante
Punkte im Stadtbild. Mit Deutz und Poll gehdren inzwischen zwei wichtige rechtsrheinische Stadtteile
zu Koln. Die 1888 ebenfalls eingemeindeten westlichen Vororte binden wichtige Industrie- und Ver-
sorgungsbetriebe ein.



Die Stadtentwicklung im 20. Jahrhundert

Koln im Jahr 1893

KoIn war bis 1881 eine der flaichenarmsten
deutschen Grof3stadte. Dem Charakter als
Festungsstadt stand eine Bevdlkerungs-

dichte von ca. 35.000 Einwohnern pro Qua-

dratkilometer entgegen. Erst nachdem der
alte Festungsring militartechnisch Gber-
flussig geworden war, konnte er abgeris-
sen werden.

So wurde Kéln auf eine Flache von 8,5 km?
erweitert. Auf dem Gebiet der alten Walle
vor der Stadtmauer entstand die KdIner

Neustadt mit ihrer dichten Wohnbebauung.

Dem Verlauf der Stadtmauer folgt die Kél-
ner Ringstrafie, die wie in Wien als Pracht-
boulevard mit Platzen und Griinanlagen
angelegt war. Hier entstanden neue Muse-

umsbauten, das Opernhaus, Kirchen, Schu-

len und ein Schwimmbad. Private Wohn-
hauser an den Ringen waren oft elegant
und grof3zligig gebaut.

Die Kdlner Innenstadt im Jahr 2000

Von den Kriegszerstérungen ist im heuti-
gen Stadtbild nichts mehr erkennbar. Seit
den flinfziger Jahren haben breite Ver-
kehrsschneisen flir Schnellstraflen im
Dienst einer ,autofreundlichen Stadt” das
Uberkommene Stadtgefiige weiter stark
beeintrachtigt. Auch die Verdichtung von
Geschéfts- und Einkaufsmdglichkeiten im
Stadtzentrum hat die Verlagerung des
Wohnens in die Vororte gefordert: Im Jahr
2000 lebten nur noch ca. 472.000 Einwoh-
ner in der City. Seit der letzten Eingemein-
dung im Zuge der kommunalen Gebietsre-
form von 1975/76 verfiigt die Gesamtstadt
iber eine Flache von 405,12 km? und hat
einen Umfang von 130 km. Damit ist KéIn
flachenmafig die drittgrofite, nach der
Einwohnerzahl (knapp Gber 1 Million] die
viertgrofite Stadt der Bundesrepublik
Deutschland.

11
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Blick uber das zerstorte Koln 1945

768.000 Einwohner lebten zu Beginn des
Zweiten Weltkrieges (1939) in KéIn. Nach
der Einnahme Kélns durch die Amerikaner
(1945]) waren es noch rund 106.000 Ein-
wohner in der gesamten Stadt. Nach 262
Luftangriffen seit 1940 waren in der K&l-
ner Altstadt fast 90%, im gesamten Stadt-
gebiet 70% der Wohnhauser zerstort. Fast
20.000 Bombenopfer waren die Folge der
nationalsozialistischen Kriegspolitik in
KéIn. 30 Millionen Kubikmeter Triimmer-
schutt machten die Strafien fast unpas-
sierbar. Die gesamte Infrastruktur mit finf
Briicken und der Eisenbahn lag darnieder.
Krankenhauser, Schulen, kulturelle Einrich-
tungen und Kirchen waren Ruinen. Einzig
der Kélner Dom, obwohl schwer getroffen,
ragte als Mahnzeichen und Symbol des
Weiterlebens in den Himmel.

24. April 1945, Blick auf die ausgebrannte Bahnhofs-
halle, die zerstérte Hohenzollernbriicke, die Ruinen
der Kirchen St. Maria Himmelfahrt (Bildmitte) und
St. Ursula (am unteren linken Bildrand)



Die Zukunft
der Stadt




Masterplan Koln

Die Bedeutung der stadtebaulich-funktionalen Qualitat der
Innenstadte wird immer mehr zu einem wichtigen Kriterium
im internationalen Standortwettbewerb um Investitionen und
gut ausgebildete Arbeitskrafte. Um Potenziale zu mobilisieren
und Defizite auszugleichen, bedarf es einer visionaren und
gleichzeitig umsetzbaren Entwicklungsstrategie — einem
stadtebaulichen Masterplan. Mit dem ,Masterplan Innenstadt
KéIn“ liegt nun ein Rahmenkonzept zur perspektivischen Ent-
wicklung der Stadt vor. Der handlungsorientierte Plan, initiiert
und finanziert vom Verein ,Unternehmer fr die Region Kéln*
und konzeptionell entwickelt von Albert Speer & Partner,
Frankfurt, soll die zuklinftigen stadtebaulichen Geschicke
Kolns lenken. Er skizziert — verbindlich in den Zielen, flexibel
in gestalterischen Details — das Bild der Stadtentwicklung der
nachsten 20 Jahre.

Der Untersuchungsraum des Masterplans umfasst die links-
rheinische Innenstadt innerhalb des Inneren Griingtirtels und

das rechtsrheinische Deutz. An planerischer Realitat orientiert
stellt er eine Zielvorgabe fir die Umsetzung einer Vielzahl von
Einzelprojekten und Aktivitaten dar. So zum Beispiel die Kon-
version des Deutzer Hafens in ein zweites stadtisches Areal
am Fluss oder konkrete Vorstellungen fiir die Nord-Stid-Fahrt.
Zu den Empfehlungen gehért auch die Gestaltung der Ringe
als grof3stadtischer Boulevard und die Entwicklung des Griin-
glirtels zum zentralen Park der Stadt.

Der Masterplan ist kein grofier, geschlossener Plan, wie sie in
den vergangenen Jahrhunderten entwickelt wurden, sondern
eine modulare Planung, die Stuick fur Stlick umgesetzt wer-
den kann. Wesentliche Vorschlage und Projekte wurden durch
das Biiro AS&P GmbH in sieben Interventionsraumen gebiin-
delt. Rhein, Ringe und Innerer Griingirtel zdhlen zu den Stadt-

Die vom beauftragten Biiro Albert Speer & Partner empfohlenen Projekte inner-
halb des Aktionsraumes in der Ubersicht des Masterplanes. Er ist ein Projekt
der inneren Erneuerung der Stadt.
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raumen. Mit der Nord-Stid- und der Ost-
West-Achse sind die zentralen Verkehrs-
raume definiert. Die Kernzone sowie die
rechte Rheinseite sind entwicklungsbe-
deutsame Stadtraume, in denen sich Woh-
nen, Einkaufen und Kultur Gberlagern.
Diese sieben Interventionsraume beinhal-
ten zusammen den gesamten Aktions-
raum. Insgesamt ergaben die Testentwdirfe
innerhalb der Interventionsraume eine
Summe von Uber 2 Mio. Quadratmeter
Bruttogeschossflache (BGF). Dies sind die
aktuellen Reserven fur die weitere Ent-
wicklung der Kélner Innenstadt. Zunéchst
betrifft diese Zahl jedoch nur die Entwick-
lung der freien Areale in Hektargréfle wie
zum Beispiel den Deutzer Hafen, das Areal
der stdlichen Innenstadterweiterung, den
Mediapark und den Breslauer Platz. Hinzu
kommen noch Giber 40.000 Quadratmeter
kleinteilige Baullicken mit einer weiteren
Reserve innerhalb bestehender baulicher
Strukturen. Der Masterplan unterscheidet
kurzfristige, mittel- bis langfristige und
perspektivische Mainahmen. Die Zeit-
raume reichen dabei von der sofortigen
Umsetzung bis hin zu Gber 15 Jahren.

Der Masterplan ist in seinen Kernaussagen
durch den Rat der Stadt Kéln als kommu-
naler, stadtebaulicher Entwicklungsleit-
faden beschlossen worden.

Interventionsraume

@ Stadtraum Rhein

@ Ost-West-Achse

Der Masterplan gibt Einschatzungen zur Dringlichkeit von Teilmafinahmen. Wesentliche Vorschldge und Projekte wurden durch das Biiro AS &P GmbH
zu einzelnen Aufgabengruppen, den sogenannten Interventionsraumen, thematisch und rdumlich gebindelt. Sieben Interventionsraume machen

zusammen den Aktionsraum aus.
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Historische Mitte Koln

Drei ganz besondere Stadtbausteine — das Romisch-
Germanische Museum, das Kurienhaus der Hohen
Domkirche zu Kéln und das Kdlnische Stadtmuseum
— stehen im Mittelpunkt der Neuordnung des stdli-
chen Roncalliplatzes. Die Sanierung des Rémisch-
Germanischen Museums und der Abriss des Verwal-
tungsgebédudes des Museums sowie des
Kurienhauses bieten fiir die Stadt Kéln in gemeinsa-
mer Bauherrenschaft mit der Hohen Domkirche die
einmalige Chance, den Bereich sudlich des Doms neu
zu gestalten. Basis hierfiir ist der Entwurf des Biiros
Staab Architekten, der 2016 den ersten Preis im archi-
tektonischen Realisierungswettbewerb ,Historische
Mitte KoIn“ erhalten hatte und 2018 tGberarbeitet,
vertieft und weiterentwickelt wurde.

Die fur die drei Institutionen geforderten knapp
12.000 Quadratmeter Nutzflache verteilte er auf zwei
Solitare, einen kleineren als Studien- und Kurienhaus,
einen grofieren als Stadtmuseum, die mit dem
Romisch-Germanischen Museum einen geschiitzten
und mit Gastronomie und Exponaten bespielbaren,
von der grof3en Platzflache ausgehenden Vorplatz
ausbilden. Von hier aus werden die Museen, ihre
Biiros und die Verwaltung der Kurie sowie die theolo-
gische Buchhandlung erschlossen. Beide Neubauten
wie auch der umstrukturierte Altbau bilden eigene
Adressen aus, dennoch funktionieren sie stadtraum-
lich als ein Ganzes.

Im gréferen stadtraumlichen Zusammenhang wer-
den die Neuplanungen die KéIner Museumsland-
schaft bis zum Wallraf-Richartz-Museum mit einbe-
ziehen und den Auftakt zur ,Via Culturalis® als
Kulturmeile zwischen Dom und St. Maria im Kapitol
formulieren.

_ A TENE
Die Eingange aller drei Institutionen sind auf den neuen
Vorplatz ausgerichtet, der von den Museen kinstlerisch

und gastronomisch bespielt werden kann.

ey 1 | Rl

Perspektive in die Straf3e ,Am Hof* Das neue Stadtmuseum wird genau an der Ecke der Domplatte platziert. Zwischen ihm und dem Romisch Germanischen
Museum verjiingt sich der Platz zu einer Gasse, und eine Treppe fiihrt in der Achse der Rdmischen Hafenstrafle hinunter
zum Kurt-Hackenberg-Platz.

Architekten: Staab Architekten, Berlin
Bauherrenschaft: Stadt KdIn - Hohe Domkirche - Stand der Planung: 2018



MiQua. LVR-Judisches Museum im archaologischen Quartier Koln

MiQua und die Renaissancelaube des Rathauses bilden einen
kleinen Platz aus. -~

Iwischen der breiten Freitreppe und dem Wallraf-Richartz-
Museum spannt sich ein gemeinsamer Platz fir beide Hauser.

Die Grundmauern des rémischen Praetoriums sollen zukiinf-

tig im Ganzen zu besichtigen sein.

Architekten: Wandel Lorch Architekten, Saarbriicken

Hohe und Kubatur des neuen Museums orientieren sich an den historischen Begrenzungen und geben dem Rathausplatz

die stadtebauliche Geschlossenheit zurtick.

Bauherrin: Stadt KéIn - Betreiber: Landschaftsverband Rheinland (LVR] - Wettbewerb: 2008 - Stand der Planungen: 2019 - Eréffnung geplant: 2021

Auf und unter dem Kélner Rathausplatz entsteht ein
Museumskomplex, mit dem sich die zweitausendjah-
rige KéIner Stadtgeschichte als begehbare Vitrine 6ff-
nen und der einen weiteren wichtigen Baustein der
Via Culturalis bilden wird. Der im internationalen Wett-
bewerbsverfahren von 2008 pramierte Entwurf der
Saarbricker Architekten Wandel Hoefer Lorch
(Anmerkung: seit 2013 Umbenennung in Wandel
Lorch] entwickelt den Zugang zur Archéologischen
Zone gemeinsam mit dem Prasentationsschwer-
punkt der jidischen Kulturgeschichte und schafft es
so, den inhaltlichen und rdumlichen Zusammenhang
der beiden Institutionen aufzuzeigen. Das Doppel-
museum MiQua bildet die Zeitschichten auf eine sehr
anschauliche Weise in seiner Architektur ab. In der
Eingangsebene des Judischen Museums und inner-
halb der Steinhdille lassen transluzente Glasflachen
Licht in das Grabungsfeld und gewahren Einblicke
auf die archédologischen Befunde bereits von aufen.
Das Gebaude sitzt wie ein Schutzbau lber den
geschichtstrachtigen Relikten.

Die Ausstellungsraume, die um die Synagoge und
die Mikwe herum organisiert sind, prasentieren mit
dem rémischen Praetorium und dem mittelalterli-
chen judischen Viertel einige der bedeutendsten
archaologischen Funde zur Geschichte der Stadt
KdlIn, des Rheinlandes und zur jidischen Vergangen-
heit. Die Faltungen des Daches verweisen auf die
kleinteilige Form der mittelalterlichen Stadt. In seiner
Grundrissausdehnung zeichnet das Haus die Kontu-
ren des ehemaligen jlidischen Viertels nach. Der Rat-
hausplatz wie auch die einmiindenden Gassen wer-
denin ihrem historischen Maf3stab wiederhergestellt.
Somit gewinnt nicht nur der Ort selbst, sondern auch
seine reparierende stadtebauliche Bebauung an
Bedeutung.

1?



18

Rheinauhafen

Im Spannungsgefiige von zukunftsweisender Archi-
tektur und denkmalgeschitzten Geb3uden, die heute
etwa ein Drittel des ehemaligen Zoll- und Umschlag-
hafens ausmachen, ist ein neues Stick Koln mit
Hafenambiente entstanden. Ein moderner Standort
fir Biros, Wohnungen, Museen und Gastronomie.
Dort wo heute an sonnigen Wochenenden die Kélner
flanieren, war noch vor 115 Jahren eine kleine, der
Altstadt vorgelagerte Insel — das sogenannte Werth-
chen. Josef Stiibben hatte den Wettbewerb zur
Erweiterung der Kélner Neustadt gewonnen und
schlug dartiber hinaus vor, das Werthchen mit sei-
nem Stidende ans Ufer anzuschlief3en. So entstand
1891 die Rheinauhafen-Halbinsel und stdlich, daran
anschlief3end, der Zoll- und Handelshafen, dessen
Form und Lage bis heute erhalten blieben.

Seit den spaten 1960er-Jahren stellte der Struktur-
wandel auch KéIn vor die Aufgabe, Alternativen und
nachhaltige Nutzungen fiir brach liegende, ehema-
lige Industrie- und Hafenanlagen zu entwickeln. Die
Konversion in prestigetrachtiger Lage am Wasser
wurde zu einem stadtebaulichen Thema.

Auf Basis der siegreichen Wettbewerbsentwdirfe von
Bothe Richter Teherani und Alfons Linster wurde 1992
ein Bebauungsplan erarbeitet, der eine Mischnutzung
aus Gewerbe, Wohnen und Biiros vorsieht. Signet des
Konzeptes sind drei, die Ubrige Bebauung Uberra-
gende, etwa 60 Meter hohe, konstruktivistisch anmu-
tende Kranh3auser. Mit ihrer adressbildenden Wirkung
sollte ihr modernes Image ein Zeichen fiir ein neues
prosperierendes Stiick Stadt und damit auch fur den
Wirtschaftsstandort Kéln setzen. So erhielt das Gebiet
neben dem eigentlichen stadtebaulichen Plan ein zeit-
gemafles Bild mit weithin sichtbaren Zeichen des
Wandels, die die ehemalige Hafenatmosphare trans-
formieren.

[1] Kap am Siidkai, Architekten: KSP Engel und Zimmermann, Kéln. Das gliserne Geb3ude gliedert sich in einen 10-geschos- [2] Nach dem Bebauungsplanbeschluss wurde zunéchst
sigen Kopfbau und einen langgestreckten Birotrakt. Auf 130 m Lénge sind Firmen aus den Bereichen Design, Architektur der Stidteil, das Agrippinaufer, in Angriff genommen und der
und Informationstechnik eingezogen. Rahmen fiir die Gesamtentwicklung gesteckt.

[3] Kontor 19, Architekten: Gatermann + Schossig, Kéln; [4] Die Atmosphire der ehemaligen Hafennutzung wurde aufgenommen und transformiert. Unverwechselbare Einzelbau-
FrauenMediaTurm, Architekten: Gatermann + Schossig, steine und restaurierte Hafenkrine fiigen sich in das Gesamtkonzept ein. (Links: Beachvolleyballfelder zwischen Kap am
KéIn. Der unter Denkmalschutz stehende Bayenturm wurde Siidkai und Stidbriicke - rechts: Pier 15, Architekten: rémer partner architektur, Kéin)

saniert und zum ,Feministischen Archiv und Dokumentati-
onszentrum® umgebaut.

Stadtebaulicher Wettbewerb 1992: Bothe Richter Teherani, Hamburg, Alfons Linster, Trier
Bauherrenschaft: Stadt KdIn - moderne stadt GmbH - Fertigstellung 2014



[1] Wohnwer[f]t 18.20 Wohn- und Geschaftshaus, Architekten: OXEN + ROMER und Partner, Koln. Das Wohngebaude 6ffnet
sich in vor- und zuriickspringenden Quadern zum Wasser hin grofiflachig, wahrend die Fassade zur Rheinuferstrafie weit-
gehend geschlossen bleibt.

[3] EIf Geschosse wachsen die Gebdudestempel der drei
Kranhauserin die Hohe, wo in 40 Meter Hohe méchtige, fluss-

warts kragende Gebauderiegel ansetzen.

[2] Dicht stehen umgenutzte, denkmalgeschiitzte Zollhallen
neben zeitgendssischen Gebauden und bilden doch ein grofies
Ganzes (links: Mietwohnungsbau in Halle 11 / rechts: das finf-
geschossige Wohn- und Geschéftshaus Dock 6-10).

[4] Signet des stadtebaulichen Konzeptes Rheinauhafen waren von Anfang an drei die Gbrige Bebauung iberragende, etwa
60 Meter hohe Kranhiuser (Architekten: Bothe Richter Teherani, Hamburg und Alfons Linster, Trier).

Der stadtebauliche Plan nimmt die Gebaude-
struktur der langsgerichteten Kontor- und Lager-
hauser auf und kombiniert innerhalb dieser Struk-
tur Bestands- und Neubauten. Mit dem sudlichsten
Gebaude, dem KAP am Siidkai, wurde 2002 der
erste Grundstein eines Neubaus gelegt. Silo und
Siebengebirge, ein paar Meter weiter nérdlich, gal-
ten lange als nicht sanierbar. Nach dem Umbau zei-
gen sie exemplarisch das Potenzial wiederbelebter
Industriestrukturen. 2014, im Jahr der offiziellen
Erdffnung des Rheinauhafens, ist aus dem Hafena-
real ein sehenswertes Quartier mit einer Brutto-
grundrissflache von 251.000 m? geworden. Hierzu
tragt maf3geblich das durchgangige Freiraumkon-
zept von FSWLA bei, das den vielgestaltigen und
charakteristischen Einzelbausteinen einen harmo-
nischen Zusammenhalt gibt. Die grofiformatigen
Betonplatten und Cortenstahlelemente korrespon-
dieren mit den historischen Materialien, dem Natur-
steinpflaster, den alten Schienenstrangen und res-
taurierten Hafenkranen.

Der Hochwasserschutz, der auf der gesamten
Rheinfront bis zu einem KdéIner Pegel von 11,60
gewahrleistet ist, spielt in der Konversionsge-
schichte Rheinauhafen eine grof3e Rolle. Nicht nur
das Hochwasser

schutzkonzept, auch die auf einer Lange von

1,6 km verlaufende langste Tiefgarage Europas
bedingen Gebaudesockel, die breiter sind als die
Geb&ude selbst. Diese Sockel gliedern die grof3zi-
gige Rheinpromenade in unterschiedliche Zonen
und bieten Raum fiir Auflengastronomie und vorge-
lagerte halbdffentliche Bereiche. Die zwischen
Sockel und Kaimauer durchlaufende Promenade
schafft einen einladenden Raum fir Radfahrer und
Spazierganger.
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Rheinboulevard Deutz

L,Stadtentwicklung beiderseits des Rheins®: Der
Rheinboulevard mit dem Herzstlick der Wasser-
treppe ist eines der drei KdIner Leitprojekte, die im
Rahmen des Strukturprogramms Regionale 2010 ent-
wickelt wurden. Damit soll das Zusammenwachsen
der Stadt Gber den Fluss hinweg illustriert und der
Rhein eine wahrnehmbare Aufwertung von der tren-
nenden Schneise zu einem verbindenden Stadtraum
erfahren. Die Dimension des Flusses erlaubt hier,
zwischen dem Gelande der Gartenschauen von 1957
und 1971 und den Poller Wiesen, eine grofie gestalte-
rische Geste, die das Berliner Landschaftsarchitek-
turbiro Planorama nach Gewinn des Wettbewerbs
2007 in Form einer 520 Meter langen Treppe und
eines grof3ziigigen, landseitigen Boulevard umge-
setzt hat. Die Treppe Uberwindet einen Hohenunter-
schied von etwa sechs Metern und ist in grofiziigigen
Sitzstufen gegliedert. Rhythmisiert werden die Stu-
fen von drei unterschiedlich grof3en Bastionen, die
sich wie balkonartige Austritte in die Treppe schie-
ben. Insgesamt wurden in der Ufertreppe etwa 2.500
Betonfertigteile verbaut. Die Stlitzwande der Bastio-
nen sind mit Basalt-Mauerwerk verblendet. Kleine
Natursteinpflasterflichen vermitteln den Ubergang in
den Stadtteil Deutz. Eine besondere Herausforderung
und zugleich Bereicherung bilden die zahlreichen
archaologischen Funde im Baufeld, die sichtbar und
schliissig in die Neugestaltung integriert wurden, so
dass sie die 2.000 Jahre KdIner Stadtgeschichte
anschaulich illustrieren. Die gesamte Treppenanlage
liegt im Uberschwemmungsgebiet des Rheins und
kann ohne Schaden zu nehmen komplett Gberflutet
werden. Die Treppe ist nur eine von drei ineinander
Uberleitenden Teilbereichen. Bis 2024 ist die Fortfih-
rung des grofiziigigen Rheinboulevards von der
Hohenzollernbriicke weiter zum Rheinpark geplant.

Die dunklen Steine speichern tagsiiber die Sonnenwdrme und werfen die Wellengerdusche des Flusses

zuriick, so dass sie eine dem Ort ganz eigene Klangkulisse erzeugen.

Architekt: Planorama Landschaftsarchitektur, Berlin
Bauherrin: Stadt KéIn - Baujahr: 2015

R

Wer mit dem Zug Uber die Hohenzollernbriicke in den Kdlner Hauptbahnhof
einfahrt, sieht unter sich die Ufertreppe, die seit 2015 zu einer Biihne des
stadtischen Lebens mit Domblick geworden ist.

Seit 2018 erweitern zwei glaserne Pavillons den éffentlichen Raum zwischen
dem Hyatt-Regency Hotel und dem Rheinboulevard.

P

2017 erhielt der Rheinboulevard in Kdln-Deutz den ersten Preis des

Deutschen Landschaftsarchitekturpreises.



Deutzer Hafen

3.000 Wohnungen fiir 6.900 Bewohner werden entstehen. Zudem rund 6.000 Arbeitsplatze
Kitas, eine Grundschule, Gastronomie, Kultur- und Freizeitangebote sowie Parks und Platze.

Aufgebrochene Blockstrukturen, eine variable Nutzung und soziale Durchmischung: Ein
Ort mit unverwechselbaren Nachbarschaften, gut proportionierten Stadtraumen und hoher
asthetischer Qualitat soll entstehen.

Architekten und Stadtplaner: COBE Architects, Kopenhagen

i L
Einen besonderen Fokus richtet das danische Biiro auf den offentlichen Raum. Hier sind
ganz unterschiedliche Nutzungen geplant.

FETTER L

Vorbilder fir die gestalterische Mischung findet COBE in der Ellmihlenumgebung. Aus der
,DNA“ des Areals entwickeln sich Gebaudetypologien fiir einen bunt gemischten Block mit
verschiedenen Formen und Héhen.

Bauherrenschaft: Stadt Kdln - moderne stadt GmbH - Stand der Planungen: 2019

Die Lage am Rhein soll in der Stadt noch starker
splrbar werden, wesentliches Element dafiir ist
der Umbau der Hafen. Nach der Revitalisierung des
Rheinauhafens wird in den nachsten Jahren auch
der ehemalige, innerstadtische Deutzer Industrie-
hafen mit einer Flache von rund 37,7 Hektar zu
einem urbanen und gemischten Stadtquartier aus
Wohnen und Arbeiten, Retentionsflachen fir das
Rheinhochwasser, Promenaden und Parks wach-
sen, um weiteren dringend bené&tigten Wohnraum
in Innenstadtndhe zu schaffen.

Nach einem kooperativen Werkstattverfahren mit
interdisziplindren Planungsteams und umfassen-
der Birgerbeteiligungen wurde im Marz 2018 der
LIntegrierte Plan Deutzer Hafen" als stadtebauli-
ches Konzept mit dem Erhalt der zum Teil denk-
malgeschitzten Elimihle beschlossen. Er basiert
auf dem stadtebaulichen Entwurf, mit dem das
danische Architekturbiro COBE 2016 das Verfah-
ren gewonnen hat und seitdem die Entwicklungs-
ziele konkretisiert. COBE hat den Bestand klug
danach befragt, welche Gebaude und Elemente
bewahrt werden sollen und was aus den bestehen-
den Strukturen abgeleitet werden kann. Als Grund-
modul wurde der ,Deutzer Block” entwickelt, der
sich an den Strukturen des gewachsenen Stadt-
vierteils orientiert. Er verspricht nicht nur eine
typologische, sondern auch eine soziale Mischung,
damit das neue Quartier lebendig wird und sich
harmonisch ins Umfeld einflgt.

Weitere Qualifizierungsverfahren fiir Architektur
und Freiraum werden folgen. In den kommenden
Jahren soll das Quartier Form annehmen und sich
mit Leben flllen. Auch der Realisierungsprozess
wird unter der engagierten Mitwirkung der Biirger-
schaft gefiihrt werden.
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Mulheimer Suden

Namen wie van der Zypen & Charlier, Nikolaus Otto,
Eugen Langen, Deutz AG und Lindgens & S6hne erzah-
len im Milheimer Stiden von der Geschichte rheini-
scher Industriekultur. Seit Mitte der 1990er erfolgt der
sukzessive industrielle Riickzug, die grofien Hallen
verwaisen und weite Teile des Gelandes liegen brach.
Wo einst Nikolaus August Otto den Viertaktmotor entwi-
ckelte, konzipieren nun verschiedene Investorengrup-
pen gemischte Quartiere flir Wohnen und Arbeiten. Die
innenstadtnahe Konversionsflache im direkten Umfeld
des Milheimer Hafens birgt stadtentwicklungspolitisch
ein hohes Potenzial. Im Rahmen eines Werkstattverfah-
rens mit zwei interdisziplindren Planungsteams aus
Architekten, Stadt-, Landschafts- und Verkehrsplanern
ist 2014 unter breiter Beteiligung der Offentlichkeit ein
umfassendes Entwicklungskonzept mit einem stadte-
baulichen Rahmenplan fiir die rund 70 Hektar des Mdl-
heimer Siidens entstanden, der seitdem als Grundlage
fr alle weiteren Planungen dient.

Die Flachen werden in ein vielfaltiges und durchgriin-
tes Stadtquartier mit einem hohen Wohnanteil, Handel,
Gewerbe, Dienstleistungen, kulturellen und sozialen
Einrichtungen umgenutzt. Von den knapp 5.000 Woh-
nungen, die unterschiedliche Wohnformen bieten, wird
ein Teil 6ffentlich gefdrdert sein. Belange des Hochwas-
serschutzes und der weitere Betrieb des Hafens als
Standort der Werft und Teil der Bundeswasserstrafle
Rhein bilden wichtige Parameter fiir die Planungen. Ins-
gesamt sind flir das Gebiet einschliefilich der Hafen-
mole und des Rheinboulevards &ffentliche Griin- und
Freiflachen in sechs begriinten Korridoren geplant. Fur
die weitere Entwicklung und Qualifizierung der Quar-
tiere werden derzeit sechs Bebauungsplane aufge-
stellt. In Teilrdumen des Gelandes umfasst die kon-
krete Planung nach Wettbewerbsentscheiden bereits
den Hochbau.

Westlich der Deutz-Milheimer-Strafe bildet das Cologneo | (Masterplan kadawittfeld- Der Entwurf zur Bebauung des Lindgens-Areals im Norden des Entwicklungsgebie-
architektur) im Stiden den Auftakt zum Gesamtprojekt. tes (trint + kreuder d.n.a) schreibt den priagenden historischen Bestand aus Indust-
riebauten fort und erganzt ihn zeitgemas.

Das Gief3ereigelande ist gepragt durch die ehemaligen Verwaltungsgeb&aude der Als gréBter Konversionsbaustein im Milheimer Stiden steht das Deutz-Areal proto-
Deutz AG entlang der Deutz-Miilheimer Strafle und die daran angrenzenden Hallen- typisch fur eine neue, dichte urbane Mischnutzung aus Wohnen und Gewerbe. (ksg
komplexe bis zum Auenweg. (trint + kreuder d.n.a) kister scheithauer gross architekten)

Planer: Bolles + Wilson, Miinster, ksg kister scheithauer gross architektenr, Kéln gemeinsam mit KLA kiparlandschaftsarchitekten, Duisburg
Auftraggeberin: Stadt KéIn - Interdisziplindres Werkstattverfahren: 2013/14



Das neue Hafenviertel soll — mit Respekt gegeniiber dem historischen, denkmalgeschiitzten Bestand — alte Industriearchitektur mit modernem Stadtebau in einem robusten, zugleich jedoch flexiblem stédtebaulichen Geriist kombinieren. Die gromaf3stabliche,
industrielle Bebauung der Vergangenheit wird durch neue, Giberwiegend fiinf- bis sechsgeschossige Blockrandbebauungen erganzt, die das Gebiet untergliedern und an die ,losen Enden” der Nachbarschaft wie der Stegerwaldsiedlung anknipfen sollen.
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Stadtentwicklung Deutz

Ein wichtiges Ziel aller bisher geplanten Mafinahmen
im Interventionsraum Rechte Rheinseite ist die Ent-
wicklung der einzelnen Quartiere, ihre Vernetzung
sowie die Nutzbarmachung der dazwischenliegenden
Zonen. Eine Schliisselposition nimmt der Bereich um
den Ottoplatz/Deutzer Bahnhof mit dem sechstgréf3-
ten Messegelande der Welt ein. Der einzigartige
Standortvorteil, mitten in der Stadt gelegen, ist
gleichzeitig auch eine grofle planerische Herausfor-
derung: die Integration eines so hochkomplexen
Organismus wie den einer Messe in den Stadtké&rper.
Der Masterplan von 2013 sieht sechs bis zu
16-geschossige stadtische Bldcke vor, die an zwei
markanten Stellen durch Hochpunkte betont werden.
Kreuzungspunkt aller Wegeverbindungen und grof3-
zligige Aufenthaltsflache ist der um ein Geschoss
angehobene ,Messebalkon®. Die sich anschlielende
MesseCity lasst eine individuelle Architektursprache
zu und schafft eine raumliche Vernetzung in das
kleinteiligere Deutz. So soll die MesseCity ein lebendi-
ges Stlick Stadt werden.

Auch der zentrale Bereich rund um den kleinen Bahn-
hofsvorplatz des Deutzer Bahnhofes hat eine Ver-
dichtung und Neustrukturierung erfahren, sodass
das historische Bahnhofsgebaude wieder die zent-
rale Position auf dem Platz einnimmt. Vis-a-vis des
Bahnhofs wird der Landschaftsverband Rheinland
LVR mit einem Neubau von kadawittfeldarchitektur
eine neue Raumkante bilden.

Ein weiterer auf3erordentlich wichtiger Impuls auf
dem Weg, das Rechtsrheinische aufzuwerten, ist die
Weiterentwicklung des Ingenieurwissenschaftlichen
Zentrums IWZ der TH KéIn am Standort Deutz. Auf der
Grundlage des von kister scheithauer gross entworfe-
nen Masterplans wird hier ein neuer Campus Form
annehmen.

Koelnmesse 3.0: Ein Uberdachtes, von Ost nach West verlaufendes ,Terminal® soll den In der MesseCity entstehen in den Geb&uden Centraal (Max Dudler Architekten) und Rossio

bestehenden Nord-Siid-Boulevard erganzen. Im Rahmen dieser Maflnahme erhielt auch (Ortner & Ortner Baukunst) Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomiefléchen.

der Eingang Ost ein reprasentatives Erscheinungsbild nach Planen von JSWD Architekten.

Den geplanten Neubau des Landschaftsverbands Rheinland bildet ein Komplex aus einem TH K6ln Campus Deutz: Die Fakultaten sind auf fiinf Baufeldern mit rund 472.000 m? Nutz-
17-geschossigen Zwei-Scheiben-Hochhaus und ein fiinf- bis sechsgeschossiger Sockelbau. flache um einen grofiziigigen begriinten Platz gruppiert.

Architekten: Masterplan Koelnmesse 3.0: Bliro ASTOC, KéIn - Terminal: JSWD Architekten, KéIn - MesseCity Kdln: KSP Jiirgen Engel Architekten,
Frankfurt, gmp von Gerkan, Marg und Partner, Hamburg, Max Dudler Architekten, Berlin, Ortner & Ortner Baukunst, Kéln - LVR Landschaftsverband

Rheinland: kadawittfeldarchitektur, Aachen -

Stand der Planungen: 2019

Ingenieurwissenschaftliches Zentrum IWZ: ksg kister scheithauer gross Architekten, Kéln



Rudolfplatz

Rund um die Hahnentorburg, an der Westseite

der Kélner Innenstadet, liegt der Rudolfplatz

einer der zentralen Punkte der KdIner Ringe. Der ver-
kehrlich stark frequentierte Rudolfplatz mit seiner in
die Jahre gekommenen und zum Teil vernachlassig-
ten Baustruktur soll einer Neuordnung zugefihrt
werden.Zur Verbesserung dieser Situation gab es in
den letzten Jahren drei Qualifizierungsverfahren, die
dem Platz und seinen angrenzenden Stadtblock mit
anspruchsvoller Architektur ein neues Gesicht geben
werden.

Fur die stidostliche Blockhalfte zur Hahnenstrafle,
die sich hier v-fdrmig in zwei Trassen zum Ring teilt,
plant das Londoner Architekturbtiro Caruso St John
Architects einen achtgeschossigen Neubau. Vorgese-
hen ist eine gemischte Nutzung mit Biiros und
Laden- sowie Gastronomieflachen im Erdgeschoss.
An den Flanken sind die drei oberen Geschosse diffe- s rp
renzierter ausgebildet, auch farblich nimmt das hell- e ;
graue Ziegelmauerwerk mit den vertikalen Mauerpfei-
lern und einem dunklen Klinkermauerwerk im
Sockelbereich auf das Hahnentor Bezug.

Das Qualifizierungsverfahren fiir das Projekt an der
Ecke Habsburgerring/Rudolfplatz gewann das Biiro
Max Dudler, Berlin. Der gestalterisch anspruchsvolle
Neubau fir ein Biro- und Geschéaftshaus, der an der
Stelle des in die Jahre gekommenen Bestandes
errichtet wird, vervollstandigt den Block zwischen
Pilgrimstrafe und Rudolfplatz. Zusammen mit sei-
nem Nachbarn bildet er so eine Fassung fiir das mit-
telalterliche Tor.

Den Wettbewerb zur Neugestaltung der Flachen fir
die Ehrengarde gewann das Kélner Biiro ksg. Die
ungewohnliche Interpretation eines unterirdischen
Gewdlbefestsaals wird jedoch nach derzeitigem
Stand nicht umgesetzt.

nur ein kleiner Erschlielungsbau schmiegen.

Nach einem Entwurf des Kdlner Biiros ksg kister scheit-

hauer gross wiirde sich an die Hahnentorburg oberirdisch

W o AR

B e T
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Der Ecksituation Rudolfplatz und Habsburgerring direkt neben der historischen Hahnentorburg kommt eine besondere
stédtebauliche Bedeutung zu. Zum Habsburgerring baut Max Dudler, in Richtung Hahnenstrafie nach Osten hin entsteht

ein Neubau von Caruso St. John.

|
i1 .1

Der Block von Caruso St. John entwickelt eine skulpturale Gebaudekubatur. In den oberen Geschossen wird das mittelalterliche Stadttor abstrahiert nachempfunden.

Architekten: Caruso St John Architects, London - Max Dudler, Berlin - ksg kister scheithauer gross, Kéln
Bauherren: MOMENI Gruppe - Development Partner AG - EhrenGarde der Stadt K6In 1902 e.V. - Stand der Planungen: 2019
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Parkstadt Sud

Der Innere Griingiirtel entstand nach Planungen
von Fritz Schumacher Ende der 1920er Jahre.
Seit jeher weist die heute sieben Kilometer
lange Griinanlage zwischen Luxenburger Strafle
und Rhein eine grofie Liicke im Sliden auf. Fast
100 Jahre spater empfahl der stadtebauliche
Masterplan Innenstadt, den Liickenschluss fiir
die Erweiterung der sldlichen Innenstadt zu
nutzen. Mit der Entscheidung des Stadtrates,
den Grofimarkt an den Stadtrand zu verlegen,
bot sich auf der Basis des nachfolgend
beschlossenen Entwicklungskonzepts Stdliche
Innenstadt-Erweiterung (ESIE) erstmals Poten-
zial fir eine stadtebaulich-freirdumliche Neu-
ordnung des 115 Hektar groflen Gelandes — ein
Jahrhundertprojekt.

Das Areal um den alten Grofmarkt soll in den
nachsten 15 Jahren zur Parkstadt Siid werden,
ein Erweiterungsareal mit rund 3000 Wohnun-
gen, 4.500 Arbeitsplatzen und grofiflachigen
Grinanlagen. Am Ende eines zehnmonatigen,

von der Stadt Kéln initiierten Kooperativen Ver-
fahrens stand die Empfehlung des Begleitgre-
miums fiir den Entwurf von RMP Stephan Len-
zen Landschaftsarchitekten, Ortner & Ortner
Baukunst, BSV und BCE. Mit einer Gliederung in
zwei Zonen gewann das Team einen grofziigi-
gen Grinraum, der die historische Form des
Rayons neu interpretiert und Enge wie Weite
variantenreich ausspielt. So kann die urspriing-
liche Idee von Konrad Adenauer aufgegriffen
werden, den inneren Griinglrtel bis zum Rhein
zu vollenden — das verschafft dem Kélner
Stiden nicht nur einen ausgewogenen Mix aus
Wohnen, Arbeiten und sozialer Infrastruktur,
sondern auch einen wichtigen Erholungsraum.
Als Ergebnis des kooperativen Verfahrens, in
intensiver Abstimmung mit Fachleuten und im
Dialog mit der Stadtgesellschaft wurde der Inte-

grierte Plan 2019 beschlossen. Er bildet die Pla-

nungsgrundlage fir das weitere Bauleitplanver-
fahren.

Architekten: RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten, Bonn - Ortner & Ortner Baukunst, Kéln.

Bauherrin: Stadt Kéln

Kooperatives Verfahren: 2015 - Integrierter Plan: 2019

Die neue Parklandschaft begleitend soll ein gemischter
Stadtteil entstehen, der die stdliche Innenstadt mit den
angrenzenden, gewachsenen Stadtvierteln verbindet.

Das aufwendige Beteiligungsverfahren 2015 fihrte zur
Planung von finf Quartieren (Parkstadt, Marktstadt,
Entree, Bildungslandschaft und Griingiirtel).

Das Herz der Parkstadt Stid wird das Marktquartier um
die denkmalgeschitzte Grofimarkthalle werden. Ent-
wiirfe fir einzelne Blocke liegen bereits vor.




KdIn nutzt eine Jahrhundertchance und

vollendet seinen Inneren Gdrtel, der bis
heute wesentlich zur Unverwechselbar-
keit des Kélner Stadtgrundrisses beitragt.
Auf den Arealen der friheren Dom-Braue-
rei, des einstigen Guterbahnhofs Bonntor
und des Kadlner Grofimarktes, der seinen
angestammten Platz verlassen wird, ent-
steht eine grofie stadtebauliche Figur aus
Stadt und Park.




AntoniterQuartier

Zwischen der spatgotischen, evangelischen
Antoniterkirche und der dynamisch geschwun-
genen Glashille des von Renzo Piano gebauten Welt-
stadthauses, das sich zur Kirche in einem grof3ziigi-
gen Bogen zuriicknimmt, bildet sich ein kleiner
Platz, fast nur eine Aufweitung zur Schildergasse.
Hier Iadt die Evangelische Gemeinde Kéln zum Dia-
log in den CityPavillon, und das Café Stanton bietet in
einer der meist frequentierten deutschen Einkaufs-
straflen eine kleine Oase.

Doch die rege Gemeindearbeit lief3 das direkt neben
dem Sakralbau gelegene Gemeindezentrum die
Grenzen seiner baulichen Kapazitat erreichen. Nun
wird das 3300 Quadratmeter grofie Grundstick zum
AntoniterQuartier. Kirche. Platz. Leben in der Stadt
neugeordnet.

Das Citykirchenzentrum hatte sich einen Kirchplatz
gewlinscht, um den sich ein evangelisches Quartier
mit Handel, Gastronomie und Wohnungen entwi-
ckeln soll. Den dazu ausgelobten Wettbewerb
gewann das Biiro trint+kreuder d.n.a. mit einer
Abfolge stadtischer Rdume, vom urbanen Kirchplatz
neben der Antoniterkirche zum von den Raumen des
Gemeindezentrums vierseitig umschlossenen, ruhi-
geren Kirchhof. Ein ,schwebender” Gebauderiegel
Uberbriickt den Ubergang und spricht so eine deutli-
che Einladung aus. Nach aufien schirmt sich der
Block durch einen kraftigen Gebaudewinkel ab, der
zum Weltstadthaus die stadtebaulich mdgliche Héhe
ausschopft, eine klare Haltung vermittelt und ange-

messen in Kubatur und Gestaltung auf den stadte- Die Einheitlichkeit der Materialen, sandsteinfarbenes Betonsteinpflaster, Ziegel und rau geschalter Beton, starken den baulichen Zusammenhalt des Quartiers. Kiinftig wird in der Tiefgarage

baulichen Kontext reagiert. des Gemeindezentrums eine Uberraschende Fundsache dffentlich zugénglich sein: Bei den Bauarbeiten konnten Relikte der dltesten Bibliothek Deutschlands geborgen werden.
Das ,neue Café Stanton® wird in zwei Etagen entste-

hen, und im Schatten der Antoniterkirche wieder eine Architekten und Stadtplaner: trint + kreuder d.n.a., Kéln

Insel zum Luftholen im Kauf- und Konsumstrudel der Bauherrin: Evangelische Gemeinde Kdin

Schildergasse sein. Wettbewerb: 2015 - Grundsteinlegung: 2019 - geplante Fertigstellung: 2021



Via Culturalis

2000 Jahre Stadtgeschichte auf 800 Metern:
Zwischen dem Kdlner Dom und St. Maria im Kapitol
liegen herausragende historische Gebaude, Platze
und Museen in enger Folge, aufgereiht wie an einer
Perlenkette. Unter dem Namen Via Culturalis soll
dieser Kulturpfad als gestalteter und gepflegter
Stadtraum fiir das Publikum besser erlebbar wer-
den. Die Idee zu dieser Achse geht zuriick auf den
Kdlner Architekten Oswald Mathias Ungers: Dass
man Kulturstatten von der Antike Gber das hohe
Mittelalter, die Gotik und die Renaissance bis hin
zur Moderne derartig konzentriert erleben kann,
das ist, so Ungers, einmalig in der Welt.

Ein interdisziplinares Workshop-Verfahren 2013
gab die Ausrichtung vor, wie das Areal weiter zu
entwickeln ist. Ein einheitliches Erscheinungsbild
von Straflen und Platzen soll den Erlebnisraum
zusammenbinden. Dazu wurde ein Gestaltungs-
plan ,Gesamtraum Via Culturalis“ formuliert.

Das Bundesprogramm ,Nationale Projekte des
Stadtebaus” erteilte zunachst eine Férderung von
4,8 Millionen Euro. Das Vorhaben ist eine Maf3-
nahme des Masterplans Innenstadt Kéln.

Die Girzenichstrafle ist der erste Teilabschnitt, in
dem die neue Gestaltung des 6ffentlichen Raums
umgesetzt wird. Aber nicht nur der Freiraum wird
neu inszeniert, auch neue Gebdude entstehen im
Rahmen der Via Culturalis: das MiQua, die Erweite-
rung des Wallraf-Richartz-Museums & Fondation
Corboud und die Historische Mitte. Um die Via Cul-
turalis schliefllich als ,Marke" zu etablieren, wird
das Projekt mit einem umfassenden Kommunikati-
onskonzept begleitet.
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I Bestehende kulturelle Einrichtungen
[ Kulturelle Einrichtungen in Planung/Bau

Der Betrachtungsraum Via Culturalis zwischen Hauptbahnhof und Die Gurzenichstrafle wird als erster zu realisierender Teilabschnitt der Via Culturalis nach Planen von RMP Stephan
St. Maria im Kapitol mit den bestehenden und entstehenden kultu- Lenzen Landschaftsarchitekten umgestaltet.
rellen Einrichtungen

Bauherrin: Stadt KéIn
Workshop-Verfahren: 2013 - Bundesférderprogramm Nationale Projekte des Stadtebaus 2015-2018 - Stand der Planungen: 2019
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Sponsoren

Wir danken den Sponsoren fir ihre grofiziigige Unterstiitzung.

ADAC

Agfa Deutschland Vertriebsgesell-
schaft mbH + Cie.

Agrippina Versicherungs AG

Allianz Versicherungs AG

Amt fiir Stadterneuerung und Sanierung
Appelrath-Ciipper GmbH

Areal Grundstlicks- u. Bautrager GmbH
Arena Management GmbH

Art-Invest Real Estate Management
GmbH & Co. KG

Arztekammer Nordrhein Bezirksstelle Koln

ASTOC Architects and Planners GmbH
Bauhaus GmbH & Co. KG West

Peter Bauwens GmbH & Co. KG

Bayer AG Direktion

Berlin-KdInische Versicherungen

Boecker oHG

Bohm + Bdhm in GbR Prof. Gottfried Bhm
Mébel Buch GmbH & Co. KG

Bund Deutscher Architekten
Bezirksgruppe Kéln

Bundesvereinigung der Deutschen AGV
C. &A.
caspar.schmitzmorkramer gmbh
Coca-Cola Rhein-Ruhr GmbH

Colonia Konzern AG

Colonia Spezialfahrzeuge Gottfried Schénges

GmbH & Co. KG
Corpus Immobiliengruppe GmbH & Co. KG

Wirtschaftsberatung Dammann Verw.- u.
Beteil-GmbH

Daniels & Co. Herrenmoden

JCDecaux Deutschland GmbH

Delbriick & Co.

Deutsche Bank AG

Deutsche Forschungsanstalt fiir Luft- und
Raumfahrt DLR

Deutsche Gesellschaft fir Sonnenenergie

Deutsche Reihenhaus AG

Deutsche Welle

DeutschlandRadio

DEVK Versicherungen

Development Partner AG

Die Wohnkompanie NRW GmbH
DOM-Sicherheitstechnik GmbH & Co. KG
Dresdner Bank AG

DuMont Funk und Fernsehen GmbH
Dynamit Nobel AG

Erzbistum Koln

Extra SB-Warenhaus GmbH & Co. KG
Flughafen KdIn/Bonn GmbH
Forderverein TH KdIn

Ford-Werke AG

Mébel Franz GmbH

Privatbrauerei Gaffel

Anton Gallhdfer Beteiligungs GmbH
Prof. Dorte Gatermann

Gatermann + Schossig Architekten GmbH

Gemeinniitzige AG fiir Wohnungsbau
KéIn (GAG)
Generali Deutschland Holding

Gerling-Konzern KdlIn Globale Riickvers.-AG

GEW AG

GLOBUS SB-Warenhaus GmbH
Modehaus Goertz

Gothaer Versicherungen

Greven Adref3buch-Verlag Kéln GmbH
Grubo Grund und Boden GmbH

GSE Grundstiicksentwickungs
GmbH & Co. KG

G+S Bauplanung GmbH
Handelshof Kéln GmbH & Co. KG
Handwerkskammer zu Kéln
Hafen und Glterverkehr Kdln AG
Herrenbekleidung Hansen
Hartmut Hoferichter

Hennes & Mauritz GmbH

Hermes GmbH
HIT-Verbrauchermarkt
HOCHTIEF AG

Ch. Hollmann GmbH Beteiligungs-
gesellschaft

Ingenieur-Gesellschaft Hopfner
Hotel- und Gaststattenverband Nordrhein e.V.
HPP Architekten GmbH

IBM Deutschland Informationssysteme
GmbH, Niederlassung Kéln

IKEA Deutschland Verkaufs-GmbH & Co. KG
Industrie- und Handelskammer zu Kéln
ingenhoven architects gmbh

Jacobi Modehaus GmbH

Schuhhaus Kdmpgen GmbH & Co. KG
Kaufhof Warenhaus KéIn

Karl Jurgen Klipper

Koerfer'sche Verwaltungs GmbH
koelnmesse Messe- und Ausstellungs-GmbH
Kélnarena Management GmbH

KéIner Aufienwerbung Strder Gruppe

Kélner Haus- und Grundbesitzerverein
von 1888

Kélner Sportstatten GmbH

Kélner Stadt-Anzeiger

Kélner Verkehrs Betriebe AG

Kélnische Riickversicherungs AG
KdInische Mode- u. Textilhandelsges. mbH
Kélnische Rundschau

Kaspar Kraemer

Kaspar Kraemer Architekten BDA

Kaspar Kraemer Architekten GmbH
Kreissparkasse KdIn

ksg kister scheithauer gross
architekten GmbH

Kiippers Kélsch GmbH
Landeszentralbank
Robert Ley Herrenmoden
Lufthansa

Landschaftsverband Rheinland
Hotel Lyskirchen GmbH

Madaus AG Arzneimittel

MMC Magic Media Cologne
Maritim-Hotel KdIn

MediaPark Kéln GmbH
Medien-Management
Merzenich-Béckereien GmbH
Messe City K6ln GmbH & Co. KG
moderne stadt GmbH

modernes kéln GmbH
Modellbau Korth

MOMENI An den Dominikanern
MOMENI Bérsenplatz

MOMENI Komddienstrafle
MOMENI Rudolfplatz

MOMENI Unter Sachsenhausen
Armin Mller
Verlagsgesellschaft Rudolf Miiller GmbH
0Bl - Kéln

Gebruder Otto KG

Ortner & Ortner Baukunst
Pax-Bank e. G.
Einrichtungshaus Pesch GmbH & Co. KG
Dr. Paul Petry & Partner GmbH
Philipp Holzmann AG

Phoebus Film

Pirlet und Partner Ingenieurbiiro

Postbank Immobilien und Baumanage-
ment GmbH

Radio KdIn

Rechtsanwaltskammer Kéln

REWE - Handelsgruppe

RGW

RheinCenter

Rheinenergie AG

Rheinische Zusatzversorgungskasse
Roland Rechtsschutz Versicherungs-AG

RTL Deutschland Fernsehen GmbH & Co. KG
Modehaus Sauer

Schilling Architekten

Schulte - Architekten

AW.G.-SF-Bau Stadtentwicklungs-GmbH
Siemens-Nixdorf

Sony Deutschland GmbH

Dr. Dirk und Ingala Spillmann
Stadtsparkasse Kdln

Stausberg

Vereinigte Steinzeugwerk GmbH
Stollwerck AG

STRABAG BAU - AG

STRABAG Projektentwicklung GmbH
Strauss InnovationGmbH & Co.-Zentrale
Bernd Streitberger

Deutsche Telekom Direktion KdIn

Toys ,R* us GmbH

Trienekens Entsorgung GmbH
Niederlassung Koéln

Polster Trosser

TOV Rheinland

Prof. 0. M. Ungers & und Partner GmbH
VIVA Fernsehen GmbH & Co. KG

VOX Film und Fernsehen GmbH & Co. KG

Friedrich Wassermann Hoch- und
Tiefbau GmbH & Co.

Wayss & Freytag AG Niederlassung Kéln
Weingarten GmbH & Co. KG
Westdeutsche Landesbank Girozentrale
Westdeutsche Rundfunkwerbung GmbH
Westdeutscher Rundfunk

Wilma GmbH

Wirtschaftsvereinig. Bauindustrie e. V., NW
Bau-Wolff

Monika und Joachim Zabeck

Zarinfar GmbH

ZUblin AG
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